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PTFE-KUNSTSTOFFE - UND DAS IMDS-SYSTEM DER AUTOMOBILINDUSTRIE



Vorwort

Polytetrafluorethylen (PTFE) ist ein Hochleistungskunststoff. Aufgrund seiner einzigartigen Eigenschaften hat sich
PTFE als unverzichtbarer Werkstoff in der modernen Industriegesellschaft etabliert. Von den auBergewdhnlichen
Eigenschaften des PTFE sind die hervorragende und breite Chemikalienbestandigkeit, der breiteste Temperatur-
einsatzbereich, die exzellenten dielektrischen Eigenschaften, die Bestandigkeit gegen Versprédung, die Alterungs-
bestandigkeit sowie die hohe Reinheit des Werkstoffes hervorzuheben.

Mittels seiner (iberragenden Eigenschaftsmerkmale kommen PTFE, modifiziertes PTFE und PTFE-Com-pounds be-
vorzugt bei systemtechnischen Lésungen im chemischen Apparatebau, im Maschinen- und Fahrzeugbau sowie in
der Elektronik und Elektrotechnik zur Anwendung.

Neben der geeigneten und passenden Auswahl des Werkstoffes stehen bei hochwertigen technischen An-
wendungen auch die systemtechnischen und regulativen Anforderungen mit im Vordergrund, die in allen Féllen zu
Beginn eines jeden Projektes parallel zur Werkstoffwahl berlicksichtigt und umgesetzt werden missen. Aus diesem
Grund stehen die komplexen Regelwerke zunehmend im Mittelpunkt systemtechnischer Anwendungen.

Das vorliegende Merkblatt richtet sich an alle Verarbeiter von PTFE und beinhaltet Informationen rund um den Ein-
satz von PTFE unter dem Internationalen Materialdatensystem IMDS der Automobilindustrie.

Das Technische Merkblatt wird von der Pro-K Fluoropolymergroup herausgegeben und ist von Herrn Stefan Eb-
meyer, Dyneon GmbH & Co. KG, fachlich ausgearbeitet worden.

Das Merkblatt gibt den Wissensstand von Marz 2007 wieder.
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Das Internationale Materialdatensystem IMDS

Hintergrund fiir Einfiihrung des IMDS

Hintergrund der Einflihrung des Internationalen Materialdatensystems IMDS ist die nationale und interna-
tionale Umweltgesetzgebung, nach der jeder Hersteller fiir die 6kologischen Auswirkungen seiner Produkte
verantwortlich ist (EU Richtlinie 2000/53/EG uber Altfahrzeuge, Kreislaufwirtschaftsgesetz, 1SO 14040ff,
Integrated Product Policy ...).

Um dieser Forderung gerecht zu werden, sind u.a. genaue Kenntnisse (iber die Zusammensetzung der
Bauteile in Kraftfahrzeugen und der in ihnen verwendeten Materialien und Substanzen erforderlich. Im
Verband der Automobilindustrie VDA wurde 1996 deshalb beschlossen, den Erstmusterpriifbericht gemaf
VDA-Handbuch um ein Blatt; Inhaltstoffe der Zukaufteile (Materialdatenblatt) zu erganzen. Der VDA-Vor-
stand beschloss 1998 ferner, ein System zu schaffen, das es gestattet, Materialdatenblatter elektronisch
zu erstellen und zu verarbeiten.

Inzwischen sind dem Verbund weitere Automobilhersteller beigetreten, und auch mit weiteren werden Ge-
sprache zur Teilnahme am IMDS gefiihrt.

Die durch das Materialdatenblatt gegebenen einheitlichen Anforderungen der Automobilhersteller an ihre
Komponentenlieferanten haben sich durch die Einfilhrung des IMDS nicht geandert. Sie haben lediglich an
Dynamik gewonnen. Die Datenerfassung wurde vom Formblatt auf die Bedienoberflache einer Datenbank-
anwendung Ubertragen. Diese technische Lésung ermdglicht es, das tberaus groBe Aufkommen an Infor-
mationen effizient zu handhaben.

Nur mit einer elektronisch unterstiitzten Materialdatensammlung war es Uberhaupt nur méglich, den ge-
nannten EU-Richtlinien tber Altfahrzeuge bis zum 01.07.2003 zu entsprechen.

Fir die termingerechte Erflllung der EU-Richtlinie Uber Altfahrzeuge war es unbedingt notwendig, die in
den Bauteilen enthaltenen Mengen an Schwermetallen wie Cadmium, Chrom (VI), Quecksilber und Blei zu
deklarieren.

Weitere Informationen zum IMDS sind auf der Homepage
www.mdsystem.com

nachzulesen.

EU Richtlinie 2000/53/EG iiber Altfahrzeuge

Am 18. September 2000 ist die EU Richtlinie 2000/53/EG Ulber Altfahrzeuge in Kraft getreten.

Die EU-Richtlinie fir Altfahrzeuge hat zum Ziel und in der Richtlinie sind MaRnahmen festgelegt, die vor-
rangig auf die Vermeidung von Fahrzeugabféllen und darliber hinaus auf die Wiederverwendung, Recyc-
ling und andere Formen der Verwertung von Altfahrzeugen und ihrer Bauteile zur Verringerung der Abfall-
beseitigung sowie auf eine Verbesserung der Umweltschutzleistung aller in den Lebenslauf von Fahrzeu-
gen einbezogenen Wirtschaftsbeteiligten und insbesondere der unmittelbar mit der Behandlung von Alt-
fahrzeugen befassten Wirtschaftsbeteiligten abzielen.

Die Altfahrzeugrichtlinie reguliert wichtige Anforderungen an Materialien und Bauteile von Kraftfahrzeugen,
u.a.

- Artikel 4: ... verbietet den Einsatz von Blei, Quecksilber, Kadmium oder sechswertigem Chrom (mit
Ausnahme der in Anhang Il genannten Fallen und Bedingungen) in Fahrzeugen, die nach dem 01. Juli
2003 in den Verkehr gebracht werden.

- Artikel 7: ... betrifft MaBnahmen zur Wiederverwendung und Verwertung ... bis 2006 85% des durch-
schnittlichen Fahrzeuggewichts, ... bis 2015 95% des durchschnittlichen Fahrzeuggewichts ...

Artikel 8: ... Kennzeichnungs- und Demontageinformationen zur Identifikation der wieder zu verwendenden
oder zu verwertenden Bauteile und Werkstoffe spatestens ab Oktober 2001 ...
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Die Systematik des Internationalen Materialdatensystems IMDS

Mit dem Internet-basierten Internationalen Materialdatensystems IMDS wurde ein IT-Konzept aufgestellt,
dass die erforderlichen Daten eines MDBs elektronisch abbildet. Dieses Konzept wird flir das elektroni-
sche Sammeln und Berichten fir/liber Produktdaten verwendet.

Das Konzept wurde mit einer zentralen Datenbank von EDS (Informationstechnologie und Service GmbH,
Frankfurt) realisiert, um den Automobilherstellern und Zulieferern einen standardisierten Prozess und eine
effiziente Datensammlung zu ermdglichen. Dieses Konzept erlaubt ,just-in-time" Verfligbarkeit.

Fir die recycling- und verwendungsgerechte Konstruktion ist es erforderlich, detaillierte Kenntnisse lber
die Zusammensetzung der verwendeten Materialien zu haben.

Das IMDS orientiert sich strukturell an der bisherigen Papierform des Materialdatenblattes (nach VDA
Band 2, Anlage 16, Inhaltsstoffe in Zukaufteilen) und ersetzt diese.

In Abanderung der bisherigen Vorgehensweise sind im Materialdatenblatt (MDB) des IMDS nicht nur die
deklarationspflichtigen Stoffe sondern alle Werkstoffe und alle Inhaltsstoffe ,grammgenau* einzugeben.

Jedes Bauteil eines Fahrzeuges wird im IMDS (ber ein Materialdatenblatt lber weitere Teile, Halbzeuge,
Werkstoffe und Reinststoffe ,strukturiert®.

Dieser Strukturbaum wird in entsprechende Ordner und Unterordner gegliedert, die miteinander (iber ent-
sprechende Knoten verbunden sind.

Ein komplexes Bauteil MDB/Modul kann eine groBe Anzahl an Knoten enthalten. Um eine klare Darstellung
der Struktur zu gewéhrleisten, benutzt das System eine Baumstruktur, den so genannten Produkt-Struk-
turbaum. In ihm werden alle Knoten dargestellt, aus denen das jeweilige Objekt besteht.

Uber entsprechende Pluszeichen erkennt man an den Teilen und Halbzeugen, dass unter ihnen ein weite-
rer Teilstrukturbaum hinterlegt ist.

Teile, Halbzeuge, Werkstoffe und Reinststoffe bekommen hierbei entsprechende Symbole und Farben wie
folgt zugewiesen:

- Teile m,

- Halbzeuge |,

- Werkstoffe ® sowie
- Reinststoffe A .

Ein Bauteil kann somit z. B. in einem Produkt-Strukturbaum wie folgt abgebildet werden:
I:I—F Cricuit board
—M Printed circuit board

- Glass fibre
I—A Glass fibre

Epoxy
A Epoxy resin
B Resistor

Il Capacitor

B Connector

-] Lead solder
Lead solder
-4 Lead

-4 Tin



Hierbei ist zu erkennen, dass jeder Pfad letztendlich mit einem Reinststoffe A endet. Dieser Weg ist be-
absichtigt: Alle Bauteile eines Fahrzeuges konnen in Ihre enthaltenen Reinststoffe in Mengen und Men-
genanteilen ,herunter gebrochen® werden.

Uber dieses System kdnnen alle Bauteile an Hand ihrer Reinststoffe erfasst werden und umgehend die In-
haltsstoffe nach lhrem Gefahrdungspotential fir die Umwelt ausgewiesen werden.

Ein Automobilhersteller kann umgehend (,just-in-time*) sein spezifisches Fahrzeug in Reinststoffen nach
Mengen, Gewicht und Prozentanteilen abbilden und darstellen.

1.4 Das IMDS im Internet

Uber die IMDS - Homepage
www.mdsystem.com

erfolgt im Internet der Einstieg in das IMDS - System.

Nach dem Einstieg erscheint folgende Benutzeroberflache:

3 Willkemmen im Internationalen Material Daten System - Microsoft IE6.0 / Dyneon Dyneon GmbH & Co. KG

Datel  Bearbeiten Ansicht Faveriten Exiras ?
Q@ zuuck - () |£| |EL| l‘] /'\Suchen ‘-_i(Favor\ten £ As ,_, M-

Adresse '@j http: ffwrw. mdsystem.com index jsp
Goilglevl v| |Cl suche - | &9 Bablockiert ¥ Rechtschrebprifing - Bdoptionen 2

WILLKOMMEN M INTERNATIONALEN

YSTE
B lotoren Werke AG
D e lar AG
Dr. Ing. h.c.F. Porsche AG
EDS
r A Fia @ Offentliche IMDS-Seiten
Ford Mator Company |
Fuji Heavy Industries @ Public IMDS Pages
General Motors !
Hyundsi ® IMDSAstak—L~—2
14
Isuzu
- #® Korean IMDS Pages
Mazda |
Mitsubishi Motors @ [ Systemzugang |
Nissan
L ] Missan Diese

Suzuki
Toyota

Volkswagen AG

Volvo Car Gorporation
Volvo Group

- Bitte beachten Sie die Eintrage unter Aktuell und FAQs auf den offentlichen Seiten
- Please be aware of News and FAQ entries on the public pages

Sie haben nun die Wahl zwischen den
- oOffentlichen IMDS-Seiten sowie

- dem Systemzugang flir angemeldete System — ,User*



1.4.1 Die offentlichen IMDS-Seiten

Die Struktur der offentlichen Seiten ist wie folgt:

3 Material Daten System - Microsoft IE6.0 / Dyneon Dyneon GmbH & Co. KG
Datei Bearbeiten Ansicht Favoriten Extras ?

eZurUck ) @ @ Q;j pSuchem \;‘i(Favor\ten @ [::{v ; [ ~ J i

Adresse ‘@ htip: fAwanie . mdsystem.comhtmlfdefhome_de htm

GDOglEV‘ v‘ |Cl suche - §2 B 3blockiert ¥ Rechtschrebprifung - Fdoptionen 2%
e MATERIALDATEN
— SYSTEM
System
y - A
Home
&
Verbund _ » 3
: Herzlich willkommen im
Aktuell . .
Akl Internationalen MaterialDatenSystem
. Schulung
NeTvicas Das IMDS ist das Materialdatensystem der
Automobilindustrie. Es ist eine gemeinsame
Kontakte Entwickiung der Firmen Audi, BMYY, DaimlerChrysler,
e an Ford, Opel, Porsche, VW und der schwedischen
_&— Firma Volvo. Inzwischen sind dem Yerbund weitere
FAQ Automobilhersteller beigetreten, und auch mit weitersn
B

wierden Gesprache zur Teilnahme am IMDS gefihrt
. Index
i Im IMDS werden alle im Fahrzeugbau verwendsten
Werkstoffe archiviert und verwaltet. Nur so ist es
maglich, die Verpflichtungen, die dem
eDS Autormobilhersteller und letztlich auch dem Zulieferer
- durch nationale und internationale Normen, Standards,

Geselze und Verordnungen auferlegt werden, zu
erfullen

Impressum

1.4.2 IMDS - Schulung

Fir einen Einstieg in IMDS empfiehlt es sich, in das Verzeichnis ,Schulung” zu gehen

3 Material Daten System - Microsoft IE6.0 / Dyneon Dyneon GmbH & Co. KG

Datei Bearbeiten Ansicht Favoriten Exiras ?

Quzrick - @ - [¥] B @ Osuchen YeFavorten @ A is = - LJE
Adresse ‘@ http /A, mdsystem.com/html/defhome_de htm

Googlcv‘ v‘ |Gl suche - & B 3blockiert ¥ Rechtschrebprifung - B optonen &
= MATERlALDATEH
— SYSTE

System
L g ="
SCHULUNG \ 7 Py
Alle Informationen zum Thema IMDS-

. Home
Aktuell
. Schulungen finden Sie auf unseren neusn

. Verbund
.! IMDS Service Seiten

Services

. Kontakte

. Listen
. FAQ

. Index

@:-

Impressum

und die IMDS Service Seiten anzuklicken. Hier werden IMDS — Schulung angeboten.
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Die IMDS - Listen

Die Reinstoffliste

Samtliche Materialinformationen im IMDS basieren auf einer "Liste von Reinstoffen". Fir die regelméRige

Pflege der Reinstoffliste ist ein Chemical Service verantwortlich.

Im IMDS sind ca. 8.000 Inhaltstoffe/Reinstoffe (Stand 2006) mit Namen und CAS-Nummer (soweit vorhan-
den) hinterlegt. AuBerdem gibt es viele Pseudo-Substanzen, die auf der Grundlage der ISO 1043 angelegt
sind. Wenn Sie eine Substanz bendtigen, die auch bei Suche nach Name und CAS-Nr. nicht in der Liste zu
finden ist, sollten Sie unter Angabe von Name und CAS-Nr. mit dem IMDS Service Center Kontakt aufzu-

nehmen.

Die bendtigten Stoffe werden nach Vergleich mit den vorhandenen Stoffen und Prifung durch ein externes
Institut kostenlos in die Liste integriert. In der Regel steht ein neuer Stoff innerhalb von zwei Werktagen in

der Liste zur Verfligung.

Die Liste fiir deklarationspflichtige Stoffe

Die "Liste fur deklarationspflichtige Stoffe im Automobilbau® ist integraler Bestandteil des IMDS.

) Material Daten System - Microsoft IE6.0 / Dyneon Dyneon GmbH & Co. KG

Datel Bearbeiten Ansicht Favoriten Exiras ?
EBRER ¢ 7 suchen Sl Favoriten 2 vz W - i e s

Aclresse | @] bt e, mdsystem, corm html/dehome_de.htm

G Zurtick -

. System

g e
o Home
.~ Verbund

. Aktuell
' Schulung
= Services

- Kontakis
-J

Impressum

= MATERIAILDATEN

Liste fir deklarationspflichtige Stoffe im Automaobilbau
- Inhaltsstoffe in Bauteilen und Werkstoffen

Mit der August-Fassung der VDA 232-101 Liste wurde die frihere Einzel-
VDA-Liste offiziell durch die Anwendung der einheitichen GADSL ersetzt

Zu den wichtigsten Zielen der Produktentwicklung im Automobilbau gehoren
kontinuierliche Verbesserungen der Qualitat und Sicherheit der Fahrzeuge
sowie die Reduzierung der schadigenden Einflisse auf die Urmnwelt Ober den
gesamten Fahrzeug-Lebenszykius. Diese Ziele sollten moglichst
wirtschaftlich und kostengunstig erreicht werden, um den Nutzen fir den
Kunden zu optimieran. Innerhalb der Fahrzeug-Wertschapfungskette
wisrden eine Vielzahl von Werkstoffen, Betriebsstoffen und Prozeli-Stoffen
eingesetzt, deren Auswahl und sachgerechte Anwendung groften Einflurd
auf diese Ziele haben konnen

Zum Erreichen dieser Ziele wurde ein standiger Dialog und
Informationsaustausch innerhalb der weltweiten Fahrzeug-Lieferkette
eingefuhrt. Die daran beteiligten Automobilhersteller, Zulieferanten und
Rohstoffhersteller haben sich in der "Global Automotive Stake-holder
Group" (GASG) organisiert. Frihzeitig ausgetauschte Informationen und ein
Dialog in beide Richtungen der Lieferkette erleichtern die Bemohungen, die
Konformitat mit gegenwartigen und zukonftigen Worschriften und, unter
Beracksichtigung der Kundenwinsche, die Machhaltigkeit der Produkte zu
gewahrleisten. Durch den optimalen Umgang mit relevanten Infarmationen
kannen die Automobilhersteller bestehende und geplante Anforderungen an
die Stoffdeklarationen in einer konsistenten, verstandlichen und effizienten
Weise erflllen. Das Ergebnis des GASG-Dialogs ist die "Globale Liste fur
deklarationspflichtige Stoffe im Automabilbau” ("Global Automotive
Declarable Substance List" (GADSL)).

In der GADSL sind deklarationspflichtige Stoffe in Bauteilen und
Werkstoffen for den Autornobilbau gelistet, die gesetzlich geregelt sind, bei
densn gine gesetzliche Regelung beabsichtigt ader die nach gemeinsamer
Auffassung des GASG-5C wissenschaftich enwiesen ein deutliches Risiko
frir die Gesnindheit 1indinder die | Imsielt Aarstallen kannten Nie

LReinsmfﬂiste L k onspf e Stoffe LGADSL

Mit der "Liste flir deklarationspflichtige Stoffen im Automobilbau® kann sich der Nutzer des IMDS ein Ge-
fahrstoff-Management-System flr seine Produkte aufbauen, um den jeweils glltigen Status abzufragen.

Dies ist in der Konstruktionsphase ebenso wichtig wie in der End-of-Life Phase. Ist letztere erreicht, kdn-
nen die Daten aus dem IMDS dazu beitragen, die erforderliche Verwertbarkeitsquote von 95 Prozent ab

dem Jahr 2015 zu erreichen.




1.5.3

1.5.4

1.6

Die ILRS (International List of Reportable Substances)

Seit dem 30. April 2004 war eine neue Reinstoffliste flir deklarationspflichtige Stoffe im IMDS verfligbar -
die so genannte ILRS (International List of Reportable Substances). Der Hintergrund fir die Einflihrung
dieser Liste war es, eine gemeinsame Liste deklarationspflichtiger Substanzen fiir alle OEMs im IMDS zu
nutzen. Mit der Entwicklung der ILRS musste ein IMDS-Anwender nur eine Liste deklarationspflichtiger
Substanzen auswahlen, anstelle jeweils die individuelle Liste fir jeden Endkunden auswéhlen zu mussen.
Das Ziel war, das Berichtswesen fiir alle IMDS-Anwender zu vereinfachen.

Die GADSL (Global Automotive Declarable Substances List)

Die neue Reinstoffliste mit dem Namen GADSL hat am 29.04.2005 die ILRS ersetzt. Mit der Unterstiitzung
der Zulieferer und der chemischen Industrie sind die IMDS - Betreiber nun einen Schritt weiter gegangen
und haben die GADSL herausgegeben.

Die GADSL ist das Resultat des jahrelangen weltweiten Bestrebens von Vertretern der Automobilindustrie,
der Zulieferer und der Chemie/Kunststoff-Industrie, zusammengeschlossen in der Global Automotive Sta-
keholders Group (GASG). Der Zweck der GASG ist die Vereinfachung der Kommunikation und des In-
formationsaustausches beziiglich der Verwendung bestimmter Reinstoffe in Autoteilen durch die gesamte
Versorgungskette. Die GADSL befasst sich nur mit Reinstoffen, die zum Zeitpunkt des Verkaufs in einem
Werkstoff oder Teil des Fahrzeugs vorhanden sind bzw. erwartet werden.

Die GADSL ist unabhé&ngig vom IMDS und wird im Jahre 2005 und darauf folgend in die OEM-Standards
einflieBen. Fir den IMDS Anwender bedeutet das, dass die GADSL die einzige Liste ist, gegen die er in
Bezug auf deklarationspflichtige Reinstoffe priifen muss. Momentan werden alle IMDS-Richtlinen und an-
dere Dokumente entsprechend aktualisiert.

Bedeutung der Kennzeichnung:
"P":In allen Anwendungen verboten

"D/P": In einigen Anwendungen verboten, in allen anderen Fallen deklarationspflichtig. Weitere Informatio-
nen sind den GADSL-Dokumenten zu entnehmen.

"D";  Reinstoff muss immer deklariert werden, wenn er den festgesetzten Schwellenwert iiberschreitet; es
ist nicht verboten, ihn in Autoteilen zu verwenden.

Die GADSL setzt die vertraglichen Vereinbarungen zwischen Lieferant und OEM nicht auBer Kraft.

Die Eingabe von Materialdatenblattern (MDBs) durch die Zulieferindustrie

Die Automobilhersteller haben tber den VDA deutlich gemacht, dass es im Interesse aller in der Wert-
schépfungskette Beteiligten liegt, dass die Fertigungsindustrie die durch das IMDS gegebene Chance zur
Materialdatenerfassung ergreift.

Durch umgehende und vollstandige Hinterlegung von entsprechenden Datenblattern im IMDS mussten die
Anforderungen der Automobilhersteller so schnell wie moglich umgesetzt werden (Stichtag 01. Juli 2003,
Schwermetalle, Artikel 4 der Richtlinie 2000/53/EG).

Die Komplexitat des IMDS hat in der Anfangsphase der Zulieferindustrie erhebliche Probleme bereitet, je-
doch war der Druck der Automobilhersteller erheblich, so dass alle Teilnehmer der Zulieferindustrie
schrittweise an das IMDS - System herangefiihrt wurden und werden.



1.6.1

1.6.2

Der MDB - Eingabeprozess
Historie

Rohstofflieferanten haben vielfach die Zusammensetzung Ihrer Rohstoffe an die Halbzeugverarbeiter in
Form der Sicherheitsdatenbléatter berichtet.

Die Halbzeughersteller haben wiederum den Aufbau der Halbzeuge auf Basis der gemeldeten Rohstoffe an
den Teilelieferanten weiterberichtet.

Diese Anfangssystematik hat dazu gefiihrt, dass keine Ubersicht iiber die eingesetzten Produkte bestand
und Lieferanten ,unnétig“ den Aufbau lhrer Produkte berichtet haben.

Hierbei muss die Struktur und Systematik im IMDS verstanden werden: Sobald ein Produkt den Reiststoff-
status verlasst, wird es als Material verstanden und in einem Materialdatenblatt abgebildet.

Aktuelle Systematik

Es ist im eigenen Interesse der Lieferanten aus der Zulieferindustrie, ihre Produkte unter ihrem eigenen
Herstellernamen mit der entsprechenden Produktbezeichnung in das IMDS einzustellen.

Rohstofflieferanten ist zu empfehlen, eigene Produkte, auch wenn Sie in Reinststoffe abgebildet werden
kdnnen, mit Herstellernamen und Produktbezeichnung in das IMDS einzustellen. Erst liber diesen Prozess
ordnet das IMDS-System den in einem Bauteil eingesetzten Reinststoff dem urspriinglichen Hersteller und
Lieferanten zu.

Uberlasst der Rohstofflieferant dem Weiterverarbeiter, die eingesetzten Rohstoffe unter Halbzeugen
bzw. Teilen m einzugeben, so definiert IMDS den Weiterverarbeiter als Eigentlimer des Reinststoffes A .

Dieser Umstand kann unter Umstanden auch rechtliche Konsequenzen haben, da bei komplexen Bautei-
len der Produkt-Strukturbaum entsprechend der wirklichen Wertschopfungskette nicht korrekt wiedergege-
ben wird.

Bei Produktfehlern kann es z.B. durch ,Verschleppung® von deklarationspflichtigen (d) bzw. verbotenen (v)
Stoffen zu Konsequenzen fir den Weiterverarbeiter kommen, wenn das System ihn als Reinststoffeigen-
timer ausweist, obwohl er dies nicht ist.

Als Konsequenz sollte jeder Lieferant der Zulieferindustrie seine Produkte, die in die Automobilindustrie
geliefert werden, unter seinem Herstellernamen in IMDS einstellen.

Neben einer entsprechenden rechtlichen Absicherung kann er die Rezeptur seines Produktes schiitzen,
denn die detaillierte Einsicht in den Produkt-Strukturbaum spezifischer Produkte ist in IMDS eindeutig ge-
regelt und nur bestimmten, autorisierten Personenkreisen vorbehalten.

Zusatzlich wird der Lieferant durch diese Makname seitens IMDS als Zulieferant der Automobilindustrie
ausgewiesen, was ihm im Lieferantenbeurteilungsverfahren durch die Automobilindustrie sicher zu Gute
kommt.

Die Rohstoff - Eingabedaten / Materialdatenblattern (MDBs)

Fir Rohstoffe sind folgende Informationen zur Dateneingabe relevant:
- Herstellername, Produktbezeichnung, IMDS Klasse des Rohstoffes

- Zusammensetzung des Produktes aus den Reinststoffen in %-Anteilen mit CAS-Nummer, EU-Index
Nummer, Gefahrenpotential ,D“/*V*, rechtliche/regulative Anforderungen (wenn die Substanz in der
IRLS - Liste abgebildet ist) sowie Gefahrengrenzwerte

- Die Summe der einzelnen Reinststoffe (in %-Anteilen) muss bei der Zusammensetzung des Produktes
100% erreichen.

- Fir Kunststoffen sind jeweils die Kunststoffkurzzeichen in Anlehnung an 1SO 1043.1 ( "/" = Copoly-
mer; "+" = Blend ) mit einzugeben.

prog;



Wichtiger Hinweis:

Diese Ausarbeitung dient lediglich Informationszwecken. Die in dieser Ausarbeitung enthaltenen Informationen
wurden nach derzeitigem Kenntnisstand und nach bestem Gewissen zusammengestellt. Der Autor und Pro-K Uber-
nehmen jedoch keine Gewéhr fir die Richtigkeit und Vollstandigkeit der Informationen. Jeder Leser muss sich da-
her selbst vergewissern, ob die Informationen fir seine Zwecke zutreffend und geeignet sind.

Stand: 06. Mé&rz 2007
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ANHANG

Quellenverzeichnis:

Homepage ,Das Internationale Materialdatensystem IMDS® (siehe Web-Verzeichnis)

Homepage der ,EDS, Informationstechnologie und Service GmbH, Frankfurt” (siehe Web-Verzeichnis)

Schulungsunterlagen der ,EDS, Informationstechnologie und Service GmbH, Frankfurt® als .pdf Dokument, Version
2.29, 041201 (73 Seiten)

Gemeinschaftsinfomation von GM / Fiat zum IMDS als .pdf Dokument vom 14.01.2001 (Umfang 34 Seiten)

Richtlinie 2000/53/EG (siehe Web-Verzeichnis)

Internetadressen:

Das Internationale Materialdatensystem IMDS*: www.mdsystem.com
EDS, Informationstechnologie und Service GmbH, Frankfurt: www.eds.de
EUR-Lex, das Portal zum Recht der Europaischen Union:

http://europa.eu.int/eur-lex/de/index.html

Fluoropolymergroup
Am Hauptbahnhof 12 . D-60329 Frankfurt am Main . Phone 069 - 2 71 05-29 . Fax 069 - 23 98 37 . info@pro-kunststoff.de . www.pro-kunststoff.de
im Pro-K Industrieverband Halbzeuge und Konsumprodukte aus Kunststoff e.V.

A
Tragerverband von GK\/und E@C Y KUnStStOFf
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